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UchwalaNr / /2016
Rady Miejskiej w Krajence
ZONER w55 sosmminiis & sssmmmsas s & 2016 roku

w sprawie zmiany uchwaly w sprawie przyjecia Planu gospodarki niskoemisyjnej
dla Gminy Miasta Krajenka

Na podstawie art. 18 wust. 2 pkt 6 ustawy z dnia 8 marca 1990 r.
o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2016 r. poz. 446, ze zmianami), Rada Miejska w
Krajence uchwala co nastepuje:

§ 1. W zalaczniku do uchwaty nr XVIII/115/2016 Rady Miejskiej w Krajence z
dnia 30 maja 2016 r. w sprawie przyj¢cia Planu gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy
Miasta Krajenka, wprowadza si¢ nastgpujacq zmiane:

1) Po pkt 3.7 dodaje si¢ pkt 3.7a pt. ..Elementy zréwnowazonego Planu
Mobilno$ci Miejskiej” w brzmieniu zalacznika do uchwaly.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Burmistrzowi Gminy i1 Miasta Krajenka.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.




UZASADNIENIE

do Uchwaly Nr / /2016 Rady Miejskiej w Krajence z dnia .... maja 2016
roku w sprawie zmiany uchwaly w sprawie przyjecia Planu gospodarki
niskoemisyjnej dla Gminy Miasta Krajenka

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy i Miasta Krajenka zostat uchwalony Radg¢
Miejska w Krajence z dniu 30 maja 2016 r.

PGN zostal opracowany zgodnie z szczegdlowymi zaleceniami dotyczacymi
struktury planu gospodarki niskoemisyjnej wydanymi przez Wojewddzki Fundusz
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Poznaniu.

Plan gospodarki niskoemisyjnej ma przyczyni¢ sie do osiagnigcia celéw
strategicznych okreslonych w pakiecie klimatyczno - energetycznym do roku 2020, tj.
redukcji emisji gazow cieplarnianych, zwigkszenia udziatu energii pochodzacej ze
zrdédet odnawialnych, redukcji zuzycia energii finalnej co ma zosta¢ zrealizowane
poprzez podniesienie efektywnosci energetycznej, a takze do poprawy jakosci
powietrza na obszarach, na ktoérych odnotowano przekroczenia jakosci poziomow
dopuszczalnych stezen w powietrzu.

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy i Miasta Krajenka jest dokumentem
strategicznym, przygotowanym na lata 2016-2020. Na jego podstawie Gmina i Miasto
Krajenka bedzie mogta ubiegaé¢ sie o dofinasowanie ze srodkéw Unii Europejskiej na
dziatania prowadzace m.in. do poprawy efektywnosci energetycznej oraz poprawy
jakosci powietrza.

W zwiazku z planowanym wnioskowaniem przez Gmine o dofinasowanie z
funduszy UE w zakresie Priorytety Inwestycyjnego 4e Gmina powinna posiada¢ Plan
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej lub uszeczegotowié PGN o elementy tego Planu.
W przypadku drugiego rozwigzania PGN powinien zostaé uszczegdtowiony o
nastepujace elementy: zbiorowy transport pasazerski,

e transport niezmotoryzowany,

. intermodalnos¢,

o transport drogowy,

o zarzadzanie mobilnoscia,

. logistyke miejska,

. inteligentne systemy transportowe,

J wdrazanie nowych wzorcow uzytkowania,

] promocje ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow.

Elementy te zawarte sa w PGN jednakze przy ocenie wnioskow o dofinasowanie moga
wymagac uszczegotowienia.Wobec powyzszego podjecie uchwaly nalezy uznaé za
celowe i uzasadnione.
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Zatacznik do uchwaty nr ........................
Rady Miejskiej w Krajence
z dnia 27 pazdziernika 2016 roku

3.7 a. Elementy Zréwnowazonego Planu Mobilnosci Miejskiej
3.7a.1. Wizja Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

Cechy dobrego zarzadzania publicznego, ktére mogg i powinny by¢ zastosowane takze w zakresie
opracowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej to:

- otwartosc (transparentnosc instytuciji publicznych wzgledem obywateli i opinii publicznej),

- partycypacyjnos$¢ (szeroki udziat spoteczenstwa w podejmowaniu decyzji o charakterze
publicznym),

- rozliczalno$¢ (precyzyjne okreslenie zakresu odpowiedzialnosci poszczegdlnych instytucji),

- efektywnos$¢ (optymalny i oszczedny sposéb realizowania celéw publicznych),

- koherencja (integracja zarzgdzania miedzy rdéinymi obszarami i poziomami witadzy
publicznej).

Kierujgc sie powyzszymi cechami dobrego zarzadzania publicznego, nalezy dazy¢ do opracowania
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, ktora ma umozliwié i przyspieszy¢ osiggniecie europejskich
celéw zwigzanych z ochrong klimatu i efektywnoscig energetyczng. Podejécie to jest postulowane i
promowane przez Komisje Europejska, jako nowa metodyka planistyczna, odpowiadajgca w
zrbwnowazony i zintegrowany sposéb na wyzwania i problemy zwigzane z transportem na obszarze
jednostki terytorialnej, w szczegdlnosci miasta. Koncepcja w sposéb szczegdlny uwzglednia
angazowanie mieszkancow i rdznych interesariuszy . Pod pojeciem interesariuszy nalezy rozumiec
jednostki, czy grupy iorganizacje, na ktére PGN bezposrednio, badZ? posrednio oddziatuje.
Interesariuszami PGN sg wszyscy mieszkaricy Gminy Krajenka, firmy dziatajagce na terenie Gminy,
a takze mieszkancy miejskiego obszaru funkcjonalnego, gdyz cze$¢ dziatarh opisanych w PGN moze
by¢ realizowana wytgcznie w porozumieniu i we wspétpracy w ramach MOF. Dwie gtdwne grupy

interesariuszy to:

Jednostki gminne Referaty Urzedu Gminy i Miasta, jednostki budzetowe, , zaktady opieki
zdrowotnej, samorzadowe instytucje kultury, spétki z udziatem Gminy

Interesariusze zewnetrzni Mieszkancy Gminy, biznes, instytucje publiczne, organizacje pozarzagdowe
i inne nie bedgce jednostkami gminnymi

Zaleca sie powotanie w Gminie ,Rady Energii” — grona oséb reprezentujacych rézne srodowiska
(interesariuszy wewnetrznych i zewnetrznych), ktdre beda sie spotyka¢ w ustalonym czasie (np. raz
na pét roku) w kontekscie realizacji w gminie dziatan na rzecz zrownowazonej energii i ochrony
klimatu. Rada powinna mie¢ funkcje opiniujgco-doradczg w zakresie polityki energetyczno-
klimatycznej Gminy, a wnioski z obrad Rady powinny by¢ przekazywane wtadzom Gminy.
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Gtéwnymi celami polityki zréwnowazonej mobilnosci miejskiej powinny by¢:

- zwiekszanije efektywnosci transportu pasazerdw i tadunkdw w miescie;

- zapewnienie wszystkim mieszkaricom dostepnosci do miejsc pracy i ustug;

- zapewnienie komfortu i bezpieczenstwa transportu miejskiego;

- podnoszenie atrakcyjnosci i jakosci srodowiska miejskiego;

- redukowanie zanieczyszczenia Srodowiska, efektu cieplarnianego oraz poziomu konsumpcji
energii przez transport pasazerow i tadunkéw w miescie.

Jako zakres polityki zréwnowazonej mobilnosci nalezy przyja¢ wszystkie gatezie transportu.

Wedtug wskazann Komisji Europejskiej planowanie transportu powinno obejmowaé nastepujace
etapy™:

- rozwdj wizji i ustanowienie celéw oraz strategii,

- identyfikacje i analize lokalnych problemdw zwigzanych z mobilnoscia,

- okreslenie kluczowych dziatat w celu rozwigzania problemoéw lokalnych,

- zintegrowanie strategii i dziatan,

- skoordynowanie procesdéw wraz z procesami i planami uzupetniajgcymi,

- zaangazowanie zainteresowanych stron i obywateli,

- monitorowanie, ocena procesu oraz ocena postepow,

- planowanie realizacji i budzetu.

Wskazane powyzej wytyczne oraz cele stanowig dla wielu podmiotéw punkt odniesienia do
przygotowania tzw. planéw zrownowazonej mobilnosci miejskiej (ang. SUMP). Nalezy jednak wzigé
pod uwage, ze praktyka w poszczegdlnych krajach i regionach jest bardzo réznorodna. Ponadto nie
istniejg unormowania prawne okreslajgce zakres, jaki maja obejmowa¢ wzmiankowane plany,
dlatego samorzady moga wykazac sie pewng elastycznoscig w ich przygotowaniu.

W strategii rozwoju gminy i miasta Krajenka”, wskazano cele operacyjne, ktére znakomicie wpisujg
sie w cele polityki zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, w szczegdlnosci istotny jest zapis
bezposrednio zwigzany z rozwojem systemu transportowego, tj.: ,Dostepnos¢ komunikacyjna jest
elementem kluczowym z punktu widzenia mozliwosci rozwoju Gminy. Przebudowa i budowa drég,
ulic i chodnikéw oraz utwardzanie drég gruntowych przyczyni sie do rozbudowy systemu potaczen,
skrécenia czasu przejazdu oraz poprawi bezpieczedstwo na drogach lokalnych.”. Dazgc do

zrealizowania tego celu wskazano szereg zadan:

- Przebudowa nawierzchni ulic i chodnikéw,
- Budowa ciggu rowerowo - pieszego wzdtuz rzeki Gtomii,

- Woytyczenie tras rowerowych na terenie Gminy

1 http://www.sump-challenges.eu/

2 Strategia rozwoju gminy i miasta Krajenka na lata 2008-2017roku
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- Budowa i przebudowa chodnikéw na terenie Gminy i Miasta,
- Budowa i unowoczesnianie systemu o$wietlenia drogowego na terenie Gminy,

- Stworzenie wiekszej ilosci miejsc postojowych dla rowerdw.

3.7a.2. System transportowy gminy i miasta Krajenka

3. 7a.2.1. Infrastruktura transportowa

Infrastruktura drogowa gminy jest dobrze rozwinieta i opiera sie na drogach wojewddzkich i
powiatowych (rysunek 7a-1):. Przez gmine przebiegajg dwie drogi wojewddzkie o tgcznej dtugosci
30,33 km:

- droga wojewddzka nr 188 Cztuchéw - Debrzno - Ztotdw - Pita — o dtugosci 20,71 km,

- droga wojewddzka nr 190 Krajenka - Szamocin - Margonin - Wagrowiec - Gniezno — o

dtugosci 9,62 km

W przypadku drog powiatowych ich taczna dtugos$¢ wynosi 43,2 km z czego na drogi zamiejskie
przypada 39,7 km, a na drogi miejskie — 3,5 km . S3 to drogi:

- Piecewo- Krajenka,

- Paruszka-Podrdina,

- Krajenka- Augustowo,

- Czajcze-Smiardowo Krajeriskie,

- Gtubczyn-Maryniec,

- Gtubczyn- Gmurowo,

- Pita- Zelgniewo,

- Czajcze- Stawianowo,

- droga - Sokolna- Pogdrze-Krajenka,

- droga Krajenka-Wasosz.
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Rysunek 7a-1. uktad drogowy na obszarze gminy i miasta Krajenka

Przez teren gminy Krajenka przebiega jedna linia kolejowa nr 203 taczaca stacje Tczew ze stacjg
Kostrzyn (rysunek 7a-2),z przystankami na terenie gminy w Krajence, Skérce i Dolniku. Potgczenia
kolejowe realizowane sg przez PKP Przewozy Regionalne na trasach:

Ztotéw — Krajenka — Pita — 6 kurséw dziennie
Pita — Krajenka — Ztotéw — 6 kursow dziennie

Spotka PKP Przewozy Regionalne obstugujgca potaczenia kolejowe prowadzace przez teren gminy
odmowita udostepnienia danych dotyczgcych natezenia ruchu pasazerskiego

Na terenie gminy znajdujg si¢ dwa dworce kolejowe — w miejscowosci Skorka oraz w miejscowosci

Krajenka.
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Rysunek 7a-2. Linia kolejowa na obszarze gminy i miasta Krajenka.

Ruch tranzytowy odbywa sie gtownie drogami wojewddzkimi. Jego natezenie zostato zbadane w
ramach Generalnego pomiaru ruchu. Badania te odbywajg sie co pie¢ lat. Na moment opracowania
niniejszego dokumentu badanie za rok 2015 nie zostato jeszcze udostepnione publicznie, dostepne s3
jedynie dane za rok 2010. Nalezy zatozy¢, obserwujac wystepujgce tendencje w skali catego kraju
zwigzane z rosngcym nasileniem ruchu drogowego nalezy przypuszczaé, ze wartosci te bedg obecnie

Znaczgco wyzsze.

Tabela. 17 a Sredni dobowy pomiar ruchu w 2010 roku na drogach wojewédzkich przebiegajacych

przez teren gminy

Nr Diugos¢ 3 | Ogotem  pojazdy
> i Nazwa odcinka s

drogi | [km] | silnikowe

188 28,5 Ztotow - Pita 5188

190 204 Krajenka - Pobérka 1463

Zrédto: Wielkopolski Zarzqd Drég Wojewédzkich w Poznaniu.
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Rysunek 72-2, Mapa sieci drogowej na terenie miasta Krajenka

Sie¢ drég o nawierzchni asfaltowej jest stosunkowo gesta, jednak czesé¢ z nich pozbawiona jest
poboczy oraz ciggéw pieszych, co niekorzystnie odbija sie na bezpieczenstwie, co jest tym bardziej
istotne, ze przez gming przechodzi jeden ze szlakdw turystycznych powiatu ztotowskiego, jest to szlak
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czerwony: Krajenka — Wasosz — Swieta — Ztotdw — Zalesie — Radawnica — Brzuchowa Géra — Krzywa
Wie$ — Grodno- Ledyczek — o dtugosci 46 km.

3.7a.2.2. Zbiorowy transport pasazerski

Drogowe potgczenia transportu zbiorowego sg obstugiwane przez Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej sp. z 0.0. w Pile. Obcigzenie na trasach obstugiwanych przez przewoznika na terenie
Miasta i Gminy Krajenka przedstawia tabela ponizej:

| ~ . tlosc _ Isrednia  liczba
nrlinii  |trasa kursow w |pasazerow Ww
! miesigcu kursach linii
67090 Pita- tobzenica
na odcinku Skérka-Barankowo 558 509
67109 Ztotow- Wyrzysk
na odcinku Barankowo- Podrézna |22 36
67112 Ztotow- Wyrzysk
na odcinku Barankowo- Podrdzna | 66 23
67153 Pita- ) Ztotoéw
na odcinku Skorka-Barankowo 446 591
67220 Ztotow- Wysoka
na odcinku Barankowo- Podrdzna | 88 74
67318 Pita- ] ?lodréina
na odcinku Skérka- Podrdzna 88 88

Zrédto: PKS sp. z 0.0. w Pile

Teren Miasta i Gminy Krajenka nie jest obstugiwany przez inne firmy transportu zbiorowego
kotowego. Gmina nie posiada wtasnego transportu zbiorowego, realizuje natomiast przewdz dzieci
do szkét i przedszkoli (zlecane firmie zewnetrznej w trybie przewidzianym ustawg o zamoéwieniach
publicznych). tgczny kilometraz zwigzany z tymi przewozami wynosi 62000 km/rok.

3.7a.2.3. Transport niezmotoryzowany

Ze wzgledu na walory przyrodniczo — turystyczne gminy Krajenka, dazy sie do uatrakcyjnienia oferty
rekreacyjnej, bazujgcej na potencjale przyrodniczym, infrastrukturalnym oraz ustugowym gminy. W
zwigzku z tym duzo uwagi przyktada sie do popularyzowania roweru, wykorzystywanego nie tylko do
spedzania wolnego czasu, ale takie jako $rodka komunikacji. Podréze wykonywane rowerem
stanowig realng alternatywe dla przemieszczert zmotoryzowanych. Komunikacja rowerowa, to obok
pieszej, najmniej ucigzliwa dla $rodowiska forma przemieszczania sig osob.

Niewatpliwie w celu wzrostu udziatu podrézy rowerowych nalezy dazy¢ do rozwoju sieci drég
rowerowych poprzez budowe i wydzielenie tras rowerowych, pozwalajgcych na wygodne

i bezpieczne poruszanie sie po catym miescie.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie openstreetmap

3.7a.2.4. Transport drogowy

Natgzenie ruchu drogowego na terenie gminy, a szczeg6lnie na terenie samego miasta Krajenka jest
duzym problemem. Przez teren Miasta i Gminy przebiegajg dwie ruchliwe drogi wojewddzkie, na
ktérych ruch powoduje wzmozong emisje liniowa. Jest ona szczegdlnie ucigzliwa na obszarze
miejskim. Problem pogtebia stosunkowo staba sie¢ potaczeri transportu zbiorowego. Miejscowa
ludnos$¢ porusza sie wtasnymi pojazdami. S to w wigkszosci starsze samochody, ktére nie spetniaja
najnowszych norm emisji EURO, co w potgczeniu z czesto niskiej jakosci nawierzchnig drég powoduje,
ze emisja jest jeszcze wyzsza. Brak jest tez mozliwosci alternatywnych rozwigzan komunikacyjnych,
wykorzystujgcych multimodalnos¢, ktére umozliwityby zaréwno mieszkaricom jak i turystom taczenie
réznych form transportu w sposéb korzystny zaréwno dla nich jak i dla $rodowiska.
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Rys. 7a-5. Natezenie ruchu na drogach wojewddzkich na terenie gminy.

Zrédto: Generalny pomiar ruchu 2010, GDDKIA
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3.7a.3. Zarzadzanie mobilnoscig

Dziafania zwigzane z zarzadzaniem mobilnoscig to w gtéwnej mierze tzw. ,miekkie” dziatania, ktdre
wpltywajg na zachowania ludzi zwigzane z przemieszczaniem sie. Majg one na celu u$wiadomienie
mieszkaricow na temat mozliwosci korzystana ze wszystkich zréwnowazonych $rodkéw transportu (np.
komunikacji zbiorowej, roweréw, wspélnego uzytkowania samochoddw itp.) oraz korzysci z tego ptynagcych.
Ponadto celem ich jest zlikwidowanie fizycznych i psychologicznych barier, ktére ograniczajag wspomniane

wyzej mozliwosci wybordw (wigzacych sie z mobilnoscia).

Przyczyng braku zainteresowania komunikacjg zbiorowa jest czesto niewielka wiedza o rzeczywiste]
ofercie. W zwigzku z tym konieczne jest podjecie kampanii informacyjnych dla okreslonych grup
docelowych — interwenientéw (np. poprzez zindywidualizowane dziatania marketingowe). Kampanie te

moga polegac np. na:

e Informacje na stronie internetowej urzedu Gminy,

e Stworzenie serwisu informacyjnego poswieconego korzySciom z realizacji zadarnn z zakresu
gospodarki niskoemisyjnej na poziomie indywidualnym, srodowiska pracy, wypoczynku i w sferze
publicznej, pokazujgcym mozliwosci realizacji takich dziatan oraz informujgcym o dziataniach
Gminy,

e Wigczanie sig i inicjowanie projektéw zmierzajagcych do promocji dziatan z zakresu efektywnosci
energetycznej, OZE oraz poszanowania $rodowiska.

Procz tego dziatanie to obejmuje réwniez prowadzenie kampanii informacyjnych i promocyjnych w zakresie
szeroko rozumianego zréwnowazonego korzystania z energii, w szczegdlnosci nalezy wskaza¢ takie
wydarzenia jak:

e Dni Energii,

e Tydzier Zréwnowazonej Energii,

e Tydzieh Zréwnowazonego Transportu (m.in. dzien bez samochodu),

e Godzina dla Ziemi,

e Dzien Czystego Powietrza,

e Dzien Ziemi, Sprzatanie Swiata i inne

3.7a.4. Logistyka miejska

Wedtug jednej z definicji, przez logistyke miejskg uwaza sie intensywnos¢, ciggtosé i niezawodnos¢ realnego
przeptywu dobr materialnych i informacji w obrebie miasta. Moéwi sie rédwniez, ze jest to koncepcja
zarzadzania przeptywem débr i informacji w systemie, obejmujgcym rézne procesy tj. transport,
magazynowanie, sktadowanie, procesy informacyjne, jak réwniez obstuge klienta®.

Warunki, w ktérych realizowany jest przewéz towaréw w miastach réznig sie znaczgco od tych panujgcych
poza obszarami miejskimi. Przecietnie przyjmuje sig, ze w miastach transport towarowy (pojazdy o masie
powyzej 3,5 tony) ma udziat ok. 10%. Jeéli jednak uwzgledni¢ udziat samochodéw dostawczych i
osobowych, ktére sg coraz wazniejsze dla transportu towardéw, to jego udziat w ruchu znacznie roénie.
Sytuacja taka powoduje wiele niekorzystnych sytuacji, np.

3 Witkowski K.: Ksztattowanie infrastruktury logistycznej przez wtadze samorzadowe dla rozwoju lokalnego biznesu, Zarzadzanie
rozwojem lokalnym / red. M. Fic, K. DzieAdziura/, Sulechéw 2003, 5.108
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= zatory uliczne, szczegdlnie w centralnych rejonach miast, gdzie w zwigzku z gestg zabudowy sg
bardzo ograniczone mozliwosci rozbudowy infrastruktury transportowej,

" znaczacy udziat w zanieczyszczeniu Srodowiska — powszechnie przyjmuje sie ze udziat transportu
towardw w zuzyciu energii i emisji zanieczyszczen jest znacznie wyzszy, niz w liczbie przejechanych
kilometrow,

= przekroczenie norm hatasu.

Inne dziatania jakie warto rozwazy¢ z zakresu logistyki miejskiej to np.: ograniczenia w ruchu dla pojazdéw
poruszajgcych sie w centrum uzaleznione nie tylko od tonazu, ale takze od pory dnia czy emisyjnosci.

3.7a.5. Inteligentne systemy transportowe

Inteligentne systemy transportowe (ITS) sg zbiorami elementéw nalezgcych do réznych technologii
(telekomunikacyjnych, informatycznych, automatycznych i pomiarowych) oraz metod zarzadzania w
transporcie w celu ochrony zycia uczestnikow ruchu, zwigekszenia efektywnosci systemu transportowego
oraz ochrony srodowiska naturalnego.

Do gtéwnych zalet wdrazania ITS mozna zaliczyé4:

= zwiekszenie przepustowosci sieci ulic o ok. 20 — 25%,
= poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego (zmniejszenie liczby wypadkdéw o ok. 40 — 80%),
= zmniejszenie czaséw podrdzy i zuzycia energii ( 0 ok. 45 —70%),
= poprawa jakosci Srodowiska naturalnego (redukcja emisji spalin o ok. 30 — 50%),
W Gminie Krajenka realizowane beda nastepujgce dziatania zwigzane z projektowaniem i wdrazaniem ITS:
- wdrozenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej (stworzenie zintegrowanego systemu informaciji,

w potfgczeniu z innym jednostkami POSI, gtéwnie z m. Pita, pozwoli na zaplanowanie podrdzy nie tylko na
terenie gminy, ale réwniez sgsiednich jednostek),

- wyposazenie wiat w system informacji pasazerskiej.
3.7a.6. Postulaty
3.7a.6.1. Zbiorowy transport pasazerski

Podstawowym postulatem w zakresie transportu zbiorowego jest rozbudowa i unowoczes$nienie transportu
zbiorowego Pilskiego OSI, wspierajace integracje réznych form transportu zbiorowego na terenach
miejskich i podmiejskich obszaru oraz poprawa konkurencyjnosci wzgledem transportu indywidualnego. W
zwigzku z tym nalezy realizowac szereg dziatan, tj.:

= modernizacja infrastruktury transportu zbiorowego - budowa, przebudowa i rozbudowa m.in.:

1. Utworzenie zinteqrowaneqo centrum przesiadkowego- Stworzenie centrum przesiadkowego w i wokét
budynku dworca PKP, ktérego przejecie jest planowane przez gmine. Stworzenie poczekalni dla
podréznych, peronéw autobusowych, miejsc parkingowych i punktéw P&R, B&R. Centrum bedzie gtéwnym

4 Litwin M., Oskarbski J, Jamroz K., Inteligentne Systemy Transportu — Zaawansowane Systemy
Zarzgdzania Ruchem
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punktem komunikacyjnym w miescie Krajenka, pozwalajagcym na zintegrowanie réznych form transportu,
€O znaczgco powinno ograniczy¢ korzystanie z indywidulanego transportu samochodowego.

2. Stworzenie zinteqrowanego systemu informacji - Projekt obejmuje wdrozenie systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej, oraz wyposazenie wiat w system informacji pasazerskiej.

Przewiduje sie, ze stworzenie zintegrowanego systemu informacji, w potgczeniu z innym jednostkami POSI,
gtéwnie z m. Pita, pozwoli na zaplanowanie podrdzy nie tylko na terenie gminy, ale réwniez sgsiednich
jednostek.

Zapewnienie czytelnych i tatwo dostepnych komunikatéw pasazerskich bedzie sprzyjato czestszemu
korzystaniu z transportu zbiorowego.

3. Przebudowa drég dojazdowych do dworca/centrum przesiadkoweqgo tj. ulicy Grochowskieqo, Dworcowej i

Bydqgoskiej w Krajence.

Przebudowa (remont) drég:
- ul. Grochowskiego (droga gminna) — o dt. ok 450 m,

- ul. Dworcowa (droga bedaca wtasnoscig Skarbu Panstwa, w zarzadzie PKP, ktéra ma zosta¢ przekazana na
majgtek gminy) —o dt. ok 720 m

- ul. Bydgoska (droga wojewédzka nr 190) — o df. 520 m,
- ul. 30 Stycznia — o dt. ok 400 m.

Przebudowa w/w drdg bedzie polegaé gtdwnie na wymianie nawierzchni, wprowadzeniu elementéw
zwiekszajgcych bezpieczenstwo ruchu drogowego, ewentualnie réwniez wyodrebnieniu drég dla rowerdw.

Przebudowa DW 190 (w tym w/w odcinek ul. Bydgoskiej) planowana jest do realizacji w najblizszych latach
przez WZDW.

Modernizacja w/w drdg pozwoli na utworzenie alternatywnego przejazdu przez m. Krajenka, co ograniczy
natezenie ruchu na DW 188, a takze potgczy dwie drogi wojewddzkie 188 i 190, stwarzajgc mozliwosé
zmniejszenia natezenia ruchu w potudniowej czesci miasta.

Wspieranie gospodarki niskoemisyjnej poprzez zmiany mobilnosci miejskiej w centach miast POSI 1.

4. Przebudowa drogi Krajenka — torisko — Wgsoszki

Przebudowa drogi gruntowej o dtugosci ok 1,4 km. Droga moze by¢ wykorzystywana jako alternatywne
potaczenie m. Krajenka z DW 188 od strony Ztotowa. Wykonanie nawierzchni utwardzonej poprawi warunki
poruszania sie po drodze i doprowadzi do czesciowego wyprowadzenia ruchu z pétnocnej czesci miasta.

5. Przebudowa drogi ul. Polng, Zielna, Szkolna, Witosa, Krotka w Krajence

Przebudowa bedzie polegata m.in. na wykonaniu nowej nawierzchni asfaltowej, remoncie/budowie
chodnikéw.

Przebudowane ulice:

- Szkolna — dt. ok 400/630 m

- Witosa —dt. ok. 410 m

- Zielna —dt. ok 340 m
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- Polna —dt. ok 290 m
- Krétka — df. ok 180 m

beda stanowic alternatywny dojazd do centrum przesiadkowego w Krajence.

Rys. 7a-6. Lokalizacja inwestycji na terenie miasta

W Przebudows ul.
Witoss, Szxalre],
Ziglrai, Folral,
Krotxis)

‘% Droga dojardows
docantrum
preesisgrowsss
el
Grochowskiege,
Bwvarcows,
Bydgosks

Zrédto: dane urzedu Miasta i Gminy Krajenka

3.7a.6.2. Transport niezmotoryzowany

W ramach transportu niezmotoryzowanego postulowana jest przede wszystkim budowa, m.in.: éciezek
rowerowych, ciggoéw pieszo-rowerowych, chodnikéw.

Budowa tras rowerowych

- od strony Ztotowa do Krajenki (do centrum przesiadkowego),

Gtubczyn — Krajenka (do centrum przesiadkowego),

Wasoszki — Krajenka (do centrum przesiadkowego),

Pogdrze — Krajenka (do centrum przesiadkowego).
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Lokalizacja Sciezki rowerowej Ztotéw — Krajenka jest zwigzana z przebiegiem drogi wojewddzkiej, ktéra
stanowi gtowne potgczenie na terenie gminy Krajenka pomigdzy m. Ztotéw — Pita. Duze natezenie ruchu
samochodowego znaczgco ogranicza mozliwos¢ poruszania sie rowerami po drodze wojewddzkiej.

Lokalizacja pozostatych $ciezek zwigzana jest przede wszystkim z zapewnieniem bezpiecznego dojazdu do
planowanego centrum przesiadkowego, a takze do miejsc wypoczynku i rekreacji. Nieliczne lub nawet brak
pofaczen autobusowych z niektérych miejscowosci wymuszajg czesto korzystanie z indywidualnego
transportu samochodowego.

Realizacja projektu zapewni zréwnowazony rozwoj mobilnosci miejskiej gmin POSI, podniesie poziom
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu.

Trasy rowerowe mogg stanowic uzupetnienie potgczen autobusowych i kolejowych dla 0séb dojezdzajacych
do pracy. Stosunkowo niewielkie odlegtosci od poszczegdinych miejscowosci do centrum Krajenki, przy
jednoczesnym zapewnieniu bezpiecznych warunkéw przejazdu, bedg sprzyjaty rezygnacji z indywidulane;j
komunikacji samochodowej, co przyniesie zmniejszenie emisji CO2.

3.7a.6.3. Intermodalno$é

Gmina Krajenka nalezgca do Pilskiego Obszaru Interwencji Strategicznej znajduje sie na trasie podrézy
migdzy powiatowych Pifa-Ztotéw. Nalezy stworzy¢ centrum przesiadkowe w i wokét budynku dworca PKP,
ktérego przejecie jest planowane przez gmine. Stworzenie poczekalni dla podrdinych, peronéw
autobusowych,  miejsc parkingowych i punktéw P&R, B&R. Centrum bedzie gtdwnym punktem
komunikacyjnym w mieécie Krajenka, pozwalajgcym na zintegrowanie réznych form transportu, co
znaczgco powinno ograniczy¢ korzystanie z indywidulanego transportu samochodowego. Projekt obejmuje
wdrozenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej, oraz wyposazenie wiat w system informacji

pasazerskiej.

Przewiduje sig, ze stworzenie zintegrowanego systemu informacji, w potgczeniu z innym jednostkami POSI,
gtéwnie z m. Pita, pozwoli na zaplanowanie podrdzy nie tylko na terenie gminy, ale réwniez sgsiednich

jednostek.

Zapewnienie czytelnych i tatwo dostepnych komunikatéw pasazerskich bedzie sprzyjato czestszemu
korzystaniu z transportu zbiorowego.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym zintegrowany wezet przesiadkowy musi by¢
wyposazony w okreélong infrastrukture. W szczegélnosci mowa jest o przystankach komunikacyjnych,
punktach sprzedazy biletéw, systemach informacyjnych umozliwiajacych zapoznanie sie z rozktadem jazdy,
linia komunikacyjng lub siecig komunikacyjng. W ustawie wskazano réwniez koniecznoéé zapewnienia
miejsc postojowych dla samochoddw osobowych oraz rowerdw.

3.7a.6.4. Transport drogowy

W zakresie transportu drogowego, zalecana jest realizacja projektéw zdefiniowanych w strategii rozwoju
miasta. Jako kluczowe wymieniono tam:

remonty, budowe i modernizacje drég publicznych,
Przebudowa (remont) drég:

- ul. Grochowskiego (droga gminna),
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- ul. Dworcowa (droga bedgca wihasnoscia Skarbu Panstwa, w zarzadzie PKP, ktéra ma zostal
przekazana na majgtek gminy)

- ul. Bydgoska (droga wojewddzka nr 190),

- ul. 30 Stycznia

- ul. Polna,

- ul. Zielna,

- ul.Szkolna,

- ul. Witosa,

- ul. Krotka

3.7a.6.5. Wdrazanie nowych wzorcow uzytkowania

Zgodnie ze stanowiskiem Komisji Europejskiej nie mozna nikomu narzucaé nowych koncepcji w zakresie
mobilnosci. Wzorce uzytkowania systemu transportowego powinny wspierac:

dziatania umozliwiajgce transport wiekszej liczby towardw i pasazeréw przy pomocy najwydajniejszych

srodkéw transportu lub ich kombinacji,

transport indywidualny ograniczajagc go do ostatnich odcinkdéw podrézy (powinien on by¢ réwniez pro-

ekologiczny).

Nalezy wprowadza¢ réwniez zachety do wdrazania nowych wzorcOw uzytkowania, tak aby udoskonalaé
planowanie mobilnosci i promowac¢ zachowania zgodne z zasadami zrdwnowazonego rozwoju. Informacje o
$rodkach transportu pasazerskiego i towarowego powinny byé szeroko i tatwo dostepne (wraz z
mozliwosciami ich taczenia). Nalezy dazy¢ do wdrozenia inteligentnego systemu biletéw intermodalnych
zgodnego ze wspdlnymi unijnymi normami. Dotyczy to nie tylko transportu pasazerskiego, ale réwniez
transportu towardw, w przypadku ktérego niezbedne sg lepsze metody elektronicznego planowania tras z
wykorzystaniem rdéznych srodkéw transportu. Technologie informacyjno-komunikacyjne majg potencjat
zaspokojenia pewnych potrzeb w zakresie dostepnosci bez generowania dodatkowej mobilnosci. Nowym
wzorcem moze by¢ tutaj praca zdalna bez opuszczania miejsca zamieszkania, bazujaca na telekonferencjach

i systemach pracy grupowej .
3.7a.7. Promocja ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw

Celem promocji ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw w Gminie Krajenka sg dziatania
zmierzajagce do zachegcenia osdb wybierajagcych samochodowy transport indywidualny do zmiany
preferencji transportowych. Ma ona, co do zasady, stanowi¢ pewien wielowatkowy zbidr dziatan petnigcych
role komplementarng wzgledem projektdw rozwijajagcych mobilno$¢ miejskg, takich jak inwestycje w
infrastrukture, integracja gatezi transportu. Promocja bedzie prowadzona poprzez dwa rodzaje aktywnosci:

= wspdtprace z lokalnymi srodkami masowego przekazu, w ktérych beda prezentowane zalety m.in.

transportu zbiorowego,

= dziatania stymulujagce mieszkarncdw do korzystania ze Srodkéw alternatywnych do samochoddw

osobowych.
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3.7a.7.1. Autobusowy publiczny transport zbiorowy

Przy wykorzystaniu lokalnych srodkéw masowego przekazu powinny by¢ przekazywane informacje o
zaletach transportu zbiorowego, a takze przebudowy infrastruktury systemu transportu publicznego.

W ramach bezposrednich dziatan promocyjnych rozwazone zostana:

= spotkania w szkotach podstawowych wskazujace na zalety publicznego transportu zbiorowego.

= |nformacje na stronie internetowej gminy

3.7a.7.2. Publiczny i indywidualny transport rowerowy

Korzystanie z roweru jako $rodka transportu bedzie promowane w mediach lokalnych ze szczegdinym
uwzglednieniem nastepujgcych aspektow:
= przywrocenia naleznego statusu rowerzyscie (oddzielenia wizerunku rowerzysty od wizerunku
osoby Zle sytuowanej) jako uczestnika ruchu swiadomie wybierajgcego rower,
= wykazania ekonomicznych aspektéw jazdy na rowerze,
= uwypuklenia prozdrowotnych i proekologicznych aspektow korzystania z roweru,
= dostarczeniu informacji o nowych inwestycjach infrastrukturalnych.

Ponadto w promocje transportu rowerowego angazuje sie spotecznos¢ lokalna.
3.7a.7.3. Publiczny i indywidualny transport srédlgdowy

W Gminie Krajenka duzg popularnoscig cieszy sie turystyka kajakowa, jednak na dzier dzisiejszy nie planuje
sie budowy infrastruktury nadrzecznej.

3.7a.8. Kierunki dalszych dziatan

W ramach prac nad zagadnieniami zwigzanymi ze zréwnowazong mobilnoscia miejska zaktada sie
cykliczno$¢ prac. Ma ona polega¢ na monitorowaniu realizacji zatozonych dziatan, a takze wykonywaniu
dodatkowych badan, analiz i ekspertyz. Realizacja zaproponowanych zadan badawczych bedzie przyblizaé
Gmine Krajenka do postulowanego w Unii Europejskiej podejscia formutowania polityk bazujgcych na
dowodach, takich jak: wyniki analiz, wnioski z badan, raporty z monitorowania (ang. evidence-based policy
making) w kontrascie do podejscia opartego na przeswiadczeniach.

Ponizej zaproponowano 3 pakiety prac badawczych, ktére nalezy rozwazy¢ przy aktualizacji zapiséw
dotyczagcych zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy i Miasta
Krajenka.

Pakiet 1: Kompleksowe badania ruchu, obejmujgce:

= badania w gospodarstwach domowych,
= badania i pomiary na sieci drogowej,
= badania i pomiary w $rodkach transportu zbiorowego.

Pakiet 2: Budowa modelu ruchu:

= zamodelowanie sieci transportowej,
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= podziat na rejony komunikacyjne,

= wyznaczenie macierzy podroézy,

= okreslenie podziatu modalnego,

= budowa scenariuszy prognostycznych.
Pakiet 3: Badania preferencji i zachowan komunikacyjnych, ze szczegélnym uwzglednieniem zagadnienia
partycypacyjnosci:

= jdentyfikacja kolejnych interesariuszy np. przedsiebiorcéw,

= modelowanie preferencji,

= implementacja modeli preferencji w odpowiednim narzedziu wielokryterialnego wspomagania

decyzji.



